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couronnement

CS/MONTAGNE Battu aux Paccots,
Albin Mdchler a décroché la
consécration nationale en caté-
gorie tourisme, Quant au scratch,
il est revenu a Eric Berguerand.

Albin Méchler: un titre
cent fois mérité.
Photos Kaufmann
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De ce 2e rendez-vous de 'année en terre
fribourgeoise, on retiendra d'abord
quelques performances chronométriques
de premier ordre établies lors des trois
montées d’essai du samedi. Sous un ciel
clément et sur un tracé dont le revéte-
ment avait été refait & neuf, Eric Bergue-
rand s'était approché a 1”2 du record de
Marcel Steiner (56”53 vs 55”31) alors que
Ronnie Bratschi avait officieusement bat-
tu la référence de Hans Schori en El

et T

Ronnie Batschi, I'h;;'nme en forme de la fin de saison.

(1’04738 vs1'04759). Cette premiére prise
de contact avait aussi fait quelques vie-

times de marque, notamment Alain Pfef-

ferlé (boite cassée et abandon alors qu'il
étaitenpolede'Interswissen1'08”94) et
René Laubscher (embrayage hors service
auterme de la Ire ascension).

Dans les autres groupes, tant Albin
Michler (SuperSérie, 1'127°25) queJoe Hal-
ter (N/IS-N, 1'17706), Thomas Kessler (A/
1S-A'10735) et Nicolas Biihrer (GT,
1'10”25) avaient fait honneur i leur répu-
tation. Parmi les autres tétes d'affiche,
Gérard Nicolas (1'05”32) et Frédéric Neff
(I'06750) se classaient respectivement 2e
et 3e en El alors que Simon Hugentobler
(59773) et Christian Balmer ('02721)
complétaient le trio de téte.

TOLE FROISSEE Copieusement arrosé
durant la nuit et une bonne partie du di-
manche, letrongonultrarapide (241 km/h
devitesse de pointe pour Berguerand) re-
liant Chitel-St-Denis aux Paccots se révé-
la extrémement piégeux lors des 4e et Se
manches d’essais et pendant la lre mon-
tée de course. Maurice Girard, sorti aprés
le camping, Alain Marmorat, René Ruch
et Patrick Golliard (dont I’Alfa escalada le

- talus précédant'arrivée surune cinquan-
taine demétres avant de s’immobiliseren

dévers) en furent d’ailleurs quittes pour
une belle frayeur. Pour sa derniére appa-

* rition il avait couru la premiére fois en

tant que licencié en 1979 —, le vétéran de
Rue se devait pourtant de terminer en
beauté. Malgré une BMW enbien mauvais
état, il partit 3 trois reprises 4 'assaut des
2580 m du parcours pour terminer Se de
la classe E11601-2000.

BRATSCHI PUISSANCE 8 Sur le plan
chronométrique, le scratch des voitures
fermées est pour la 3e fois de rang tombé
dansT'escarcelle de Ronnie Bratschi. 4edu
classement général, le pilote de Seedorf—
totalement 4 son aise sous la pluie —n’a
toutefois pas pu rééditer son exploit dela
veille, échouant finalement 4 0”06 du re-
cord degroupelorsde son ultime passage
(1’04765). 2e E1 (Se scratch), Gérard Nico-
las a réguliérement progressé (meilleur
chrono en 1'06"35) mais il a dii s’avouer
vaincu face & son jeune rival: ¢f’ai utilisé
des gommes mixtes aujourd’hui alors
qu'il aurait fallu mettre des pneus pluie
comme’a fait Ronnie. Je suis plut6t satis-
fait de ma performance. Il est évident que
je n’ai pas abordé cette course comme je
Pavais fait quand je jouais le titre 'an pas-
sé..» 3eEl (6e scratch), FrédérieNeffest lui
aussi monté régulidrement en puissance,
au point de finir leader des deux roues
motrices.

On notera par ailleurs les perfor-
mances remarquables d’Olivier Frey, 1le
scratch au volant de son incomparable
Nissan Sunny GTI-R (El) et de Fabien
Houlmann, 16e aux commandes de sa
belle Peugeot 205 bleue (El). Nicolas
Biihrer, de son propre aveu «trop prudent»
lors'de la Ire manche, intégre lui aussi le
top 20 (17e), tout comme le surprenant

Régulier, Simon Hugentobler prend Ia 3e place du champibnnat. 3

Alexandre Genoud (El, 19¢). Quant 4 Pa-
trick Vallat (23e), il s'impose en IS au nez
eta]abarbe des fréres Banz.

Engroupe A, silelerrang de Thomas
Kessler n’a pas fait un pli, la 2e place de
Pierre Murisier est une nouvelle fois allée
de pairavec un temps canon (1'15”68). Le
sucees de Joe Halter en N/IS-N reléve en
revanche de Panecdote (deux concurrents
inscrits!).

- PRESSION D’abord dominé par Robert

Wicki (20e), qui a su tirer parti au mieux
du 4x4 de son Evo sur le mouillé, Albin
Michlera repris du poil de la béte lors de
la 3e manche de course sans pouvoir tou-
tefois inverser la tendance. Mais pour ce-
lui quin’avaitbesoin que de 5 points pour
s'imposer, cette 2¢ défaite de 'année en
SuperSérie avait des allures de triomphe
puisqu’elle lui valait d’étre couronné en
tourisme. «Cette course a été la plus dure
a gérer de toute la saison. D’abord je me
fixe toujours des objectifs chronomé-
triques trés élevés. Mais ici jai eu beau-
coup demal parce quejeneressentais pas
le revétement. En fait, la voiture ne ren-
dait rien lors des deux premiéres mon-
tées. Ensuite, bien entendu, il y avait la

; _prmsion du championnat. Globalement,

je reconnais que ma tiche n’a pas été trop
compliquée, En partie i cause des nom-
breux accidents qui ont affecté mes ri-
vaux.

INTOUCHABLE Dans la division compé-
tition, Eric Berguerand a dominé I'oppo-
sition de la téte et des épaules. Avec 5 suc-
cés en 8 courses, son 2e titre national ne
faisait quasiment plus aucun doute. Aux
Paccots, le Valaisan a d'ailleurs été le seul
asignerdeschronosencore meilleursque
ceux de Bratschi quand les conditions
étaient les plus difficiles. De record, il ne
pouvait cependant en étre question le di-
manche: dmpossible. Ily avait encore trop
de passages qui n’étaient pas encore tota-
lement secsr, expliquait le pilote de Char-
rat qui est néanmoins parvenu i passer
sous la minute lors de sa derniére tenta-
tive (58”38). JJe n'ai rien cassé et je me suis
bien amusé, poursuivait-il. Le bilan est
doncpositif, surtout quand on voit 4 quel
pointonagaléréen débutd’annéeavecles
réglages. En fait, on avait mis trop d’appui
i P'arriére et ¢a déchargeait Favant. Mais
unefois qu’on a compris cequin’allait pas,
la voiture a été parfaite.

De son c6té, Simon Hugentobler est
parvenu a hisser sa Reynard 92D (ex-
Chambérod, ex-Fabien Frantz) sur la 2e
marche du podium pour la 2e fois du
millésime, et ce malgré une touchette
dansle dernier round. Il s’en est toutefois
fallu de peu qu'il ne céde aux assauts de
Christian Balmer qui ne lui a rendu que
1”16 4 Paddition des deux meilleures
manches.

Anoterque troisautresRomands ont
intégré le top 10 du jour, soit Valére Hul-
mann (8e/ler E2-88 601-1150), Joél Grand
(9e/2e E2-88, 601-1150) et Mickagl Chéte-
let (10e/2e ES-88 1601-2000).
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Voitures de tourisme

Groupe SuperSérie, 1601-2000 (3au dép. des es-
sals) 1. Henggeler, Renault Clio, 2'49"'57 (1'24"78);
2. Krahenbithl, Honda Integra, 2/51"24 (1'24"85);
etc.; 2501-3000 (1) 1. Hedinger, Peugeot 208 GTI,
24924 (1'24"23); Compétition, plus de 3000 (2) 1
Steiner, ToyotaCelica,2'46"52 (1'22"46); etc.; 3001-

3500 (1) L Wicki, Mitsubishi Lancer Evo, 2'30"60
(114"80); plus de 5000 (1) 1. Mchler, BMW 1M
Coupé, 2'32"81 (114"54).
N/IS-N, 1601-2000 (T) 1. Pasche, Renault Clio,
2'46"53 (1'22"16); plus de 3000 (1) Halter, Mitsu-
bishi Lancer Evo, 2'36"19 (1'17"89).
A/iS-4, 1401-1600 (3) 1. Murisier, Peugeot 106 Gtj,
2:33"09 (1'15"68); 2. Maeder, Citroen Saxo, 2'39"46
(118"90); eic.; 1601-2000 (1) 1. Postizz, Renault
ClioR3,2'42"35 (1'20"10);
plus de 3000 (1) 1. Kessler, Mitsubishi Lancer Evo,
224”04 (1'12"01).
IS, 1401-1600 (4) 1. Lanz, Toyota Carolla, 2'40"28
(1'18"40); 2. Blanchini, VW Golf1,2'40"'89 (1'19"21);
te,; 1601-2000 (1) 1. Vallat, VW Golf, 23127
(113"72); 2001-2500 (2) 1. U. Banz, Opel Ascona,
231"36 (1'12"67); 2. A. Banz, Opel Kadett, 2'35"29
(113"57); 3001-3500 (1) 1. Ducrey, Ford Sierra,
2'44"57 (1'20"22); plus de 4000 (2): 1. Comby,
245"10(1'22"07); etc.
Hlldlei‘ %Lcupml.HesenPamheswmz'as"ZO
(earg
GT(1)1.Bihrer, Porsche 911GT3,2'29"53 (1'14"56).
11511400 (1) 1. Paul, 2'48"56
(1'22"70);1401-1600 (1) 1. Richard, les deux sur A
pina Renault A110, 3'05"28 (1'30"07); ;
&Méz-%;m {1} 1. Fleury, Opel Kadett, 3'08"95
El, 1150-1400 () 1. Raemy, Lada 2101, 3'07"'80
(1'33"01); 1401-1600 (4) 1. Jeanneret, YW Golf,

231"75 (113"98); 2. Savoy, Suzukd Swift, 2/3255
(TI473);etc.
1601-2000 (19) 1. Houlmann, Peugaot 205,2/29"25
(11348);2.Villoz, Renai ClioRS, 230766 (113"76);
3, Lopez, VW Golf, 23256 (116722); 4. R. Winiger
Honda Civic, 2/3337 (115"64); 5. Girard, BMW 320,
234782 (115'71); etc.: 2001-3000 (1) 1. Tornare,
BMW 325, 25947 (1'28"27); 2501-3000 (3) 1.
Favre, BMW E30,2'31"14 (1'14"'98Y, etc. 3001-3500
(1) L Bratschi, Mitsublshi Evo 8, 2712”35 (1'04"G5);
2.Nicolas, Ford Escort Cosworth, 271579 (1'06"35):
3.Witthrich, VW Golf Turbo, 227719 (I11"74); 4. Ge-
noud, BMW 320 WICC, 229702 (112"26); etc.
3501-4000 (8) 1. Neff, Porsche 996, 218"37
(L08"05); 2. Marti, Mitsubishl Evo, 22035
('08"05); 3. Millasson, Porsche GT3 Cup, 2/31"39
('12"40); etc.: plus de 4000 (2) 1. Frey, Nissan Sur-
1, 223"81(110"74); efc.
Voltures de compétition
an-sc.m 6011150.(1) 1. Savoy, JEMAB30GT,233"29
11562,

).
E2-88, 01150 (3) 1. Hulmann, Speads, 221°79
(L'08"70); 2. Grand, Arcobaleno, 2:22"11 (1'09"43);
3. Dougoud, GDS Spycer, 22476 (I10"38),
1601-2000 (5) L. Balmer, Tatuus, 209”17 (1'03"41);
2. Chatelet, Tatuus Renault, 2/22"64 (110"00); 3.
Planchamp, Tatuus FR, 2'2447 (110"19); etc,
Plus de 2000 (2) 1 Berguerand, LolaFA99, 2/01"46
gso;g.'asgsc)z. Hugentobler, Reynard S2d, 2'08"01



